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Fig. 8 und 9. Anordnung des amerikanischen Vordergestelles bei Expressmaschi- 
nen der Great-Northern Bahn. 

Fig. 10, Caillet's Achsenverschiebung mittelst horizontalen Blattfedern. 

Bremsapparate an Locomotiven. 

Fig. 1. Schraubenbremse an Tenderlocomotiven von A. Borsig, 

Fig. 2. Exter's Bremse an einer Wöhlert'schen Tenderlocomotive. 

Fig. 3—5. Desgl, an einer Tenderlocomotive von Schwartzkopff, 

Fig. 6 und 7, Dampfklotzbremse mit horizontalem Cylinder. 

Fig. 8 und 9. Desgl. mit verticalem Cylinder. 

Fig. 10. Dampf-Bandbremse. 

Fig. 11—13. Dampf-Schlittenbremse. 

Fig. 1—14. Schnellbremse (System Westinghouse). 

Fig. 2 und 2a. Schnellbremse (System Heberlein). 

Fig. 3. Heberlein'sche Bremse für 01806 


Taf, XLII. 


Taf. XLII, 


Tat. XLIV. 


Taf. XLV. 


Taf. XLVI. 


Taf. XLVIL 


Taf. XLVII. 


Taf. XLIX. 
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Fig. la—e. Dampfbremse (System Landsee) bei Maschinen der franz. Westbahn. 
Fig. 2a—d. Repressionsbremse (System Krauss.) 

Fig. 3n—c. Contredampfapparat von Le Chatelier. 

Fig. la-. Einfacher Hahn als Contredampfapparat. 

Bedeckte Führerstünde und Pfeifenschnur-Apparate, 

Fig. 1 und 2, Bedeckter Führerstand von Locomotiven der Paris-Lyoner-Eisenb. 
Fig. 3 und 4. Klinge's bedeckter Führerstand. 

Fig. 5 und 6. Bedeckter Führerstand von Locomotiven der Berlin-Stettiner Bahn. 
Fig. 7. Führerstand der Rangirlocomotiven der Hannoverschen Staatsbahn. 

Fig. 8. Führerstand der Grand Central Belge-Locomotiven (Tubize). 

Fig. 9. Apparat zum Auziehen der Zugleine der Rheinischen Bahn. 

Fig. 10—12. Desgl. von der Köln-Mindener Bahn. 

Sandstreu-Apparate, 

Fig. 1—3. Sandblichsen an den Locomotiven der North-London Eisenbahn. 

Fig. 4—7. Sandstreu-Apparat der Köln-Mindener Eisenbahn. 

Fig. 8 und 9. Gruson’s ee. 

Fig. 10 und 11. Nohl's ” 

Fig. 12—15. Aelterer » » 


Locomotivlaternen und Aschenkasten. 

Fig. 1—8. Locomotivlaterne der Hannoverschen Staatsbahn. 
Fig. 4 und 5. Locomgpivlaterne der Preuss. Ostbahn. 

Fig. 6—8. Locomotiv-Signallaterne der Preuss. Ostbuhn, 
Fig. 9 und 10. Aschenkasten von R. Paulus. 


Fig. 11 und 12. » vom »Vulkan« in Stettin. 
Fig. 13—15. » von Gruson. 
Tender. 


Fig. 1—3. Holzrahmen eines Güterzug-Tenders von der Kyl. Siichs. Staatsbahn. 

Fig. 4—4c- Tender mit 3 Achsen von der Kgl. Siichs. Staatsbahn. 

Fig. 5—7, Tender mit 2 Achsen von der Hannoverschen Staatsbahn. 

Fig. 8—11, Tender für Schnellzuglocomotiven der Leipzig-Dresdener Bahn. 

Fig. 12. Tenderrahmen von der Taunusbahn. 

Fig. 13. Befestigung des Wasserkastens von Borsig'schen Tendern. 

Fig. 1—3. Tender für gekuppelte Güterzuglocomotiven der Oberschles. Bahn. 

Fig. 4—6. Tender der gekuppelten Personenzug- Locomotiven der Niederschles. - 
Mürk. Bahn. 

Fig. 1—7e. Vordertheile des Tenders der Sehnellzugmaschinen der Westfiil. Bahn. 

Fig. 8a—8d. Tender von Schneider in Creuzot. 

Fig. 9—11. Torftender der Oldenburg. Staatsbahn. 

Tender (Details). 


Fig. 1 und 2. Antifrictionshahn zum Absperren des ‘Tenderwassers. 
Fig. 3-5. Neuere Schlauchkuppelung. 

Fig. 6—8. Schlauchkuppelung mit Kugelgelenken. 

Fig. 9. Parallel-Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahn, 
Fig. 10. Desgl. bei einer Behne-Kool-Maschine. 

Fig. 11 und 12. Schlauchverbindung mittelst Heberrohr. 

Fig. 13, Spencer's Schlauchverbindung. 

Fig. 14. Gummischlauch mit Verschraubung. 

Fig. 15. Absperrvorrichtung am Saugrohr. 

Fig. 16—19. Ramsbottom’s Füllvorrichtung. 

Personen- und Schnellzugmaschinen. 


Fig. 1. Schnellzugmaschine der Société Marcinelle et Couillet bei Charleroi. 
Fig. 2. Personenzugmaschine von »Vulkan« in Stettin. 

3. Schnellzugmaschine der Maschinenfahr. Carlsruhe (System Crampton) 

4. Schnellzugmaschine von Köchlin in Mülhausen. 

Fig. 5. Sehnellzugmaschine der Hannoyer’schen Maschinenfabr. (vorm. Egestort?.) 
6, Englische Expressmaschine (Gesellschaft Lilleschall). 


VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. XI 


Fig. 7. Schnellzugmaschine von Sigl in Wiener-Neustadt. 
Fig. 8. Personenzugmaschine der Oesterr. Nordwestbahn, 
Fig. 9. Eilzugmaschine der Paris-Lyon- und Mittelmeer-Bahn. 
Fig, 10. Eilzugmaschine von Kessler in Esslingen. 
Fig. 11. Eizugmaschine von der Gesellschaft »Tubize« in Brilssel. 
Fig. 12. Personen- und Schnellzugmaschine der Belgischen Staatsbahn. 
Taf. L. Maschinen für Personen- und gemischte Züge. 
Fig. 1. Maschinen für gemischte Züge von Carels in Gent (System Belpaire). 
Fig. 2. Tendermaschine der Berliner Maschinenfabrik (vorm. Schwartzkopf). 
Fig. 3. Personenzugmaschine der London und North-Western Bahn. 
Fig. 4. Schnellzugmaschine der Oesterr- Staatsbahn ‘System Engerth). 
Fig. 5. Russische Personenzugmaschine von Kolomna Maschinenfabr. bei Moskau. 
Fig. 6. Personenzugmaschine der Siichsischen Maschinenfabr. (Rich. Hartmann) 
in Chemnitz. 
Fig. 7. Tendermaschine der Oberschles. Bahn von Wöhlert in Berlin. 
Fig. 8. Amerikanische Personenzugmaschine von Grant. 
Fig. 9. Personenzugmaschine der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn. 
Fig. 10. Personenzugmaschine von A. Borsig. 
Fig. 11. Personenzugmaschine der Bayerisch. Staatsbahn (von Maffei. 
Fig. 12. Personenzugmaschine der Наппоу. Staatsbahn von Georg Egostorff. 
Fig. 13. Personenzugmaschine von Е, Kessler in Esslingen. 


Taf. LI. Locomotiven für Güterzüge. 
Fig. 1. Gliterzugsmaschine von Henschel u. Sohn in Cassel. 
Fig. 2. ” von Soc. John Cockerill in Seraing. 
Fig. 3. » von Fowler fiir London-Chatham-Dover Bahn. 
Fig. 4. ” der Maschinenfabr. 4. Oesterr. Staatsbahn-Gesellsch. 
Fig. 5. " Hannoversch. Maschinenb.-Actiengesellsch. (Egestorff;. 
Fig. 6 » von Sigl in Wiener-Neustadt. 
Fig. 7. » desgl. für Oesterr. Südbahn. 
Fig. 8. » Claparéde in St. Denis. 
Fig. 9 » Schneider u. Comp. in Creuzot. 
Fig. 10 » Sigl in W.-Neustadt für Kaiser Ferdinand-Nordbahn. 
Fig. 11. » « » » für 1. Ungar. Galiz. Bahn. 
Fig. 12. » franzüs. Nordbahn. 
Taf. LIH. Fig. 1—8. Schnellzuglocomotive von A. Borsig in Berlin. 
Taf. ТАП. Fig. 1—6. Güterzug-Locomotive von J. A. v. Maffei's Eisenwerk Hirschau 
bei München. 
Fig. 7. Schnellzugsmaschine für die grosse russische Eisenbahn von Schneider in 
Creuzot. . 
Fig. 8. Duplexmaschine der Oesterr. Staatsbahn-Gesellschatt. 
Taf, LIV. Fig. 1 und 4, Semmering-Tender-Locomotive (System Engerth). 
Taf. LY. Fig. 1 und 2. Berglocomotive »Steierdorfe. 
Taf. LVI. Fig. 1—7. Gebirgslocomotive des Grand Central Belge (System Meyer). 
Taf. ГУП. Berglocomotiven. 


Fig. 1—3. Personen-Berglocomotiven nach System Vuessen. 
Fig. 4 und 5. Gliterzug-Berglocomotive nach System Vaessen. 
Fig. 6. Motortender nach System Sturrock. 
Fig. 7. Fairlie-Locomotive für Peru. 
Fig. 8. Liingenschnitt eines Fairlie-Kessels mit den gegliederten Verbindungen 
der Admissions- und Exhaustions-Rohre. | 
Fig. 9 und 10. Englische Rahmenkuppelung für Berglocomotive. 
Taf. БУШ. Zweiachsige Locomotiven, Tender- und Rangirmaschinen. | 
Fig. 1. Vierrüderige Tender-Locomotive von Krauss u. Co. in München. ! 
Fig. 2; D » mit Blindachse von Compagnie Belge ! 
in Brüssel. | 
Fig. 3. ` ө » von der Maschinenfabrik und Eisengiess. | 
in Darmstadt, | 
| 
| 
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3 
| ХИ VERZEICHNISS DER FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGSTAFELN. 
| Fig. 4. Vierriiderige Locomotive von Grafenstaden. 
Fig. 5. » ‘Penderlocomotive mit stehendem Kessel von J. Cockerill 
in Seraing. 
Fig. 6. " » von Harzer Werke zu Rübeland und 
Zorge. 
Fig. 7. u. S. Sechsrädrige Tenderlocomotive von Krauss u. Co. in München. 
Fig. 9. D H von Creuzot. 
Pig. 10, " " von Kúchlin für französ. Nordbahn. 
Fig. 11. ” » von der Repar.-Werkstiitte der Kai- 
ser Ferdin. Nordbahn. 
Fig. 12. D ” desgl. (dfach gekuppelt). 
Fig. 13. » » von Russton-Procter u. Co. für Great- 
Eastern Bahn. 
Fig. 14. » » von Cail und Creuzot f. franz. Nord- 
bahn. 
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Feuerkisten von Lastzuglocomotiven 
der Köln-Mindener Bahn. 
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Runde hohe Feuerkisten 
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Fig 21. Rost von Locomotiven * 
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